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Die f olgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

(3) Ablegbares Fahrzeugdach fur ein Cabriolet 

(§) Die Erfindung betrifft ein Fahrzeugdach fur ein Cabrio- 
let sowle ein Cabriolet mit einem derarttgen Dach. Das 
Fahrzeugdach (1) enthalt eine vordere Dachteilanordnung 
(3, 4) und ein hinteres Dachteil (5), die zwischen einer den 
Fahrzeuginnenraum uberdeckenden SchlieSstellung und 
einer den Fahrzeuginnenraum freigebenden Ablageste!- 
lung in einem heckseittgen Dachablageraum (7) verstell- 
bar sind, wobei die vordere Dachteilanordnung (3, 4) mit- 
tels einer Mehrgelenkanordnung (13) am Fahrzeug 
schwenkbar gelagert ist. 2um Verbessern der Gebrauchs- 
moglichkeit ist das hintere Dachteil (5) mittels einer La- 
gereinrichtung (10, 24) an der Karosserie bewegbar gela- 
gert, die das hintere Dachteil (5) beim Ablegen der vorde- 
. ren Dachteilanordnung (3 bzw. 4) in eine obere Stellung 
und zum Abdecken der abgelegten Dachteilanordnung (3 
• bzw. 4) in eine untere Stellung verstellt. 
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Beschreibung 



[0001] Die Erfindung betrifft ein Fahrzeugdach fiir ein 
Cabriolet mit einer vorderen Dachteilanordnung und einem 
hinteren Dachteil, die zwischen einer den Fahrzeuginnen- 5 
raum uberdeckenden SchlieBstellung und einer den Fahr- 
zeuginnenraum freigebenden AblagestelLung in einem heck- 
seitigen Dachablageraum verstellbar sind, wobei die vor- 
dere Dachteilanordnung mittels einer Mehrgelenkanord- 
nung am Fahrzeug schwenkbar gelagert isL 10 
[0002] Aus der DE 199 34 673 CI ist ein gattungsgem2- 
Bes Fahrzeugdach bekannt geworden, bei dem das mittlere 
Dachteil mittels eines Hauptviergelenks am Fahrzeug gela- 
gert ist, das vordere Dachteil mittels eines Viergelenks am 
mittleren Dachteil gelagert ist und das hintere Dachteil am 15 
hinteren Hauptlenker des Hauptviergelenks befestigt und 
mit diesem verschwenkbar ist, wobei beim Verschwenken 
des Fahrzeugdaches samtliche Dachteile mittels einer 
Zwangsbewegung gefuhrt sind. Die Dachteile sind im Kof- 
ferraum des Fahrzeugs der art ubereinander abgelegt, daB 20 
das hintere Dachteil mit seiner Unterseite nach oben zeigt, 
wahrend daruber das vordere Dachteil in gleichbombierter 
Stellung uber dem mittleren Dachteil abgelegt ist, so daB die 
Oberseiten nach oben weisen. Ein Kofferraumdeckel, der 
zum Ablegen des Fahrzeugdaches nach hinten geschwenkt 25 
wird, bedeckt die abgelegten Dachteile. Durch die Zwangs- 
bewegung aller Dachteile konnen jedoch keine TeilofF- 
nungsstellungen eingestellt werden. Da das hintere Dachteil 
gegenbombiert zu den beiden vorderen Dachteilen abgelegt 
ist, wird ein in vertikaler Richtung hoherer Stauraum im 30 
Kofferraum benotigt. 

[0003] Aus der DE 197 52 968 Al ist ein Dachaufbau fur 
Personenwagen bekannt geworden, der ein zumindest ein- 
teiliges vorderes Dachelement aufweist, das an gegenuber- 
liegenden seitlichen Dachstutzen drehbar angelenkt ist und 35 
von seiner SchlieBstellung iiber Zwischen stellungen nach 
hinten in einen heckseitigen Aufhahmeraum verlagerbar ist. 
Ein hinteres Dachelement ist an seinem hinteren Rand um 
eine Querachse schwenkbar an der Karosserie gelagert und 
zum Ablegen des vorderen Dachelements hochklappbar. 40 
Wenn das vordere Dachelement seine Ablagestellung einge- 
nommen hat, schwenkt das hintere Dachelement wieder zu- 
ruck und deckt das vordere Dachelement ab. Das vordere 
Dachelement enthalt seitliche Dachstutzen, an denen es an 
der Karosserie angelenkt ist und die zur Bildung eines t)ber- 45 
rollbiigels miteinander verbunden sind, so daB in Ablage- 
stellung des vorderen Dachelements der Uberrollbugel in 
Funktionsstellung hochgeschwenkt ist. Das hintere Dach- 
element kann aus seiner SchlieBstellung noch weiter abge- 
senkt werden, so daB eine vollig offenes Fahrzeug gebildet 50 
ist Durch die feste Schwenkachse fur das vordere Dachele- 
ment ist jedoch die Gestaltungsfreiheit bei der Auslegung 
des Daches eingeschrSnkt. Nachteilig ist auch die gegen- 
bombierte Ablage des vorderen Dachelements und des hin- 
teren Dachelements. 55 
[0004] Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein ein- 
gangs genanntes Fahrzeugdach mit einem verbesserten Auf- 
bau zum Hnstellen unterschiedlicher Dachstellungen sowie 
ein Cabriolet mit einem solchen Dach zu schaffen. 
[0005] Die Aufgabe wird bei dem oben genannten Fahr- 60 
zeugdach erfindungsgemaB dadurch gelost, daB das hintere 
Dachteil mittels einer Lagereinrichtung an der Karosserie 
bewegbar gelagert ist, die das hintere Dachteil beim Able- 
gen der vorderen Dachteilanordnung in eine obere Stellung 
und zum Abdecken der abgelegten vorderen Dachteil anord- 65 
nung in gleichgerichteter Ausrichtung in eine untere Stel- 
lung verstellt. Durch die Mehrgelenkanordnung kann die 
vordere ein- oder mehrteilige Dachanordnung in einer sol- 



chen Schwenkbewegung in den Dachablageraum bewegt 
werden, daB das an der Karosserie gelagerte, auf- und ab- 
warts bewegbare hintere Dachteil in gleichbombierter Stel- 
lung auf der vorderen Dachteilanordnung abgelegt ist, so 
daB in vertikaler Richtung weniger Stauraum in dem Dach- 
ablageraum benotigt wird. In seiner unteren Stellung deckt 
das hintere Dachteil die abgelegte vordere Dachteilanord- 
nung ab, so daB kein zusatzlicher Verdeckkastendeckel er- 
forderlich ist 

[0006] Die vordere Dachteilanordnung kann ein oder 
mehrere Dachteile aufweisen, beispielsweise ein vorderes 
und ein mittleres Dachteil, die beim Ablegen in den Dachab- 
lageraum gleichbombiert ubereinander gelegt werden. Das 
vordere Dachteil kann zusatzlich in mehrere Dachelemente 
unterteilt sein, die zusammen abgelegt werden. Die vorde- 
ren Dachteile konnen entweder als Hardtopteile oder als 
Rahmen mit einer Verdeckbespannung gebildet sein. 
[0007] Vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung sind in 
den Unteranspruchen angegeben. 

[0008] In einer einfachen Gestaltung ist das hintere Dach- 
teil um eine hintere fahrzeugfeste Querachse verschwenkbar 
gelagert, so daB es lediglich eine Schwenkbewegung beim 
Anheben und Absenken seines \forderrandes ausfuhrt Zum 
Ausfuhren der Schwenkbewegung kann das hintere Dachteil 
mittels eines Schwenkgelenks oder auch mittels einer Len- 
kereinrichtung an der Karosserie schwenkbar gelagert sein. 
[0009] Eine bevorzugte Gestaltung sieht vor, daB das hin- 
tere Dachteil durch die Lagereinrichtung bzw. die Lenker- 
einrichtung in seiner unteren Ablagestellung im Dachabla- 
geraum gegenuber seiner SchlieBstellung zuriickversetzt po- 
sitioniert ist, so daB keine feststehende Schwenkachse gebil- 
det ist. Wahrend bei einer Schwenkbewegung des hinteren 
Dachteils um eine feststehende Querschwenkachse das hin- 
tere Dachteil auch in der SchlieBstellung hinter den Fahr- 
zeugsitzen angeordnet sein muB, um in den Dachablage- 
raum ab warts verschwenkt werden zu konnen, kann durch 
die Ruckwartspositionierung das Dachteil in seiner SchlieB- 
stellung iiber den Sitzen angeordnet sein. Auf diese Weise 
ergeben sich vielfaltige Moglichkeiten der konstruktiven 
Auslegung des Daches bei zweisitzigen wie auch bei viersit- 
zigen Cabriolets. In diesem Fall kann es auch zweckmafiig 
sein, eine heckseidge, schwenkbar gelagerte und mit ihrem 
Vorderrand anhebbare Dachabdeckklappe hinter dem hinte- 
ren Dachteil anzuordnen, um eine oberseitige Offhung des 
Dachablageraums abzudecken. Diese Dachabdeckklappe 
wird gedffnet bzw. angehoben, wenn das hintere Dachteil 
angehoben und abgesenkt wird. Die Dachabdeckklappe 
kann eine KofTerraumklappe sein, die bedarfsweise um ih- 
ren Vorderrand oder ihren Hinterrand schwenkbar ist, oder 
sie ist eine zusatzliche an der Kofferraumklappe oder an der 
Karosserie gelagerte Klappe. 

[0010] Eine Lagereinrichtung fur das vordere Dachteil ist 
insbesondere eine Viergelenkeinrichtung, die an dem mittle- 
ren Dachteil gelagert ist. Das mittlere Dachteil ist vorzugs- 
weise mittels einer Viergelenkeinrichtung an der Karosserie 
bewegbar gelagert, wobei beispielsweise an den beiden 
Fahrzeugseiten jeweils ein Viergelenk vorgesehen ist 
[0011] Zur Bewegungssteuerung beim Ablegen des 
Daches ist es zweckmafiig, wenn das vordere Dachteil mit- 
tels einer Koppelstange zwangsbewegt ist, die mit der La- 
gereinrichtung des mittleren Dachteils verbunden ist. Je- 
doch konnen auch eigenstandige Antriebe vorgesehen sein. 
So konnen das vordere und das mittlere Dachteil sowie das 
hintere Dachteil jeweils einen eigenen Antrieb, insbeson- 
dere einen Kolben-Zylinder- Antrieb, aufweisen. 
[0012] Des weiteren kann vorgesehen sein, daB zusatzlich 
zur Anordnung in seiner unteren Ablagestellung das hintere 
Dachteil bei abgelegtem vorderen und mittleren Dachteil als 
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t)berrollbugel in einer Schutzstellung positionierbar ist 
Diese Schutzstellung ist beispielsweise die SchlieBstellung 
des hinteren Dachteils und sie bildet eine Tfeiloffhungsstel- 
lung des Fahrzeugdaches. 

[0013] Ein erfindungsgemaBes Cabriolet enthalt ein Fahr- 
zeugdach, wie es oben angegeben ist. Insbesondere enthalt 
es eine heckseitige, schwenkbar gelagerte und mit ihrem 
Vorderrand anhebbare Dachabdeckklappe hinter dem hinte- 
ren Dachteil als Obergang zu der Kofferraumabdeckung. 
Diese Dachabdeckklappe kann je nach Gestaltung des 
Daches und des Fahrzeughecks dafur vorgesehen sein, urn 
eine oberseitige Offhung des Dachablageraums abzudecken, 
die bei einer entsprechenden Ablagebewegung des hinteren 
Dachteils erforderlich sein kann. 

[0014] Die Dachabdeckklappe kann eine KofFerraum- 
klappe oder eine zusatzliche an der Kofferraumklappe oder 
der Karosserie gelagerte Klappe sein. 

[0015] Nachfolgend wird das Fahrzeugdach anhand von 
Ausfuhrungsbeispielen unter Bezugnahme auf die Zeich- 
nung naher erlautert. Es zeigt: 

[0016] Fig. 1 in einer Seitenansicht in schematischer Teil- 
darstellung ein Cabriolet mit einem Hardtop-Fahrzeugdach 
mit einem vorderen, einem mittleren und einem hinteren 
Dachteil in geschlossener Stellung; 

[0017] Fig. 2 bis 6 in einer jeweiligen Seitenansicht in 25 
schematischer Darstellung das Hardtop-Fahrzeugdach beim 
Ablegen des vorderen und des mitderen Dachteils in unter- 
schiedlichen Stellungen; 

[0018] Fig. 7 in einer Seitenansicht in schematischer Dar- 
stellung das Hardtop-Fahrzeugdach in Ablagestellung mit 30 
abgesenktem hinteren Dachteil; 

[0019] Fig. 8 in einer Seitenansicht in schematischer Teil- 
darstellung ein Cabriolet mit einem zweiten Ausfuhrungs- 
beispiel eines Hardtop-Fahrzeugdachs, wobei iediglich des- 
sen hinteres Dachteil in geschlossener Stellung dargestellt 35 
ist; und 

[0020] Fig. 9 bis 13 in jeweiligen Darstellungen gemafi 
Fig. 8 das hintere Dachteil des Hardtop-Fahrzeugdachs 
beim Uberfiihren aus der SchlieBstellung in die Ablagestel- 
lung. 40 
[0021] Ein Fahrzeugdach 1 eines Cabriolets 2 ist als zu 
offhendes Hardtop gestaltet (siehe Fig. 1 bis 7) und weist ein 
vorderes Dachteil 3, ein mittleres Dachteil 4 und ein hinteres 
Dachteil 5 auf. Das Cabriolet 2 ist als zweisitziges Fahrzeug 
mit einer Sitzreihe 6 dargestellt, kann jedoch auch zwei Sitz- 45 
reihen aufweisen, wobei dann die Dachteile des Fahrzeug- 
dachs 1 dementsprechend 1 anger gestaltet sind. Beim Offhen 
und Ablegen des Fahrzeugdachs 1 werden das vordere 
Dachteil 3 und das mitdere Dachteil 4 in einen Verdeckka- 
sten oder Dachablageraum 7 hinter der Sitzreihe 6 im Heck- 
bereich des Cabriolets 2 abgelegt. 

[0022] Das hintere Dachteil 5, das eine Heckscheibe 8 ent- 
halt, ist an seinem Hinterrand 9 mittels einer Lagereinrich- 
tung 10 urn eine fahrzeugfeste Querschwenkachse 11 
schwenkbar geiagert und uber eine Ausstelleinrichtung, bei- 55 
spielsweise eine sich an der Karosserie abstiitzende hydrau- 
lische Kolben-Zylinder-Einheit 12, verschwenkbar. 
[0023] Das mitdere Dachteil 4 ist auf jeder Seite des Ca- 
briolets 2 mittels eines Hauptviergelenks 13, das einen vor- 



deren Hauptlenker 14 und einen hinteren Haupdenker 15 
aufweist, an der Karosserie bewegbar geiagert. Das vordere 
Dachteil 3 ist auf jeder Seite des Cabriolets 2 mittels eines 
vorderen Viergelenks 16, das einen vorderen Lenker 17 und 
einen hinteren Lenker 18 aufweist, am mittleren Dachteil 4 
bewegbar geiagert, wobei eine Koppeistange 19 den vorde- 
ren Hauptlenker 14 des Hauptviergelenks 13 mit dem vorde- 
ren Lenker 17 derart kinematisch koppeit, dafi eine 
Schwenkbewegung des Hauptviergelenks 13 zwangsweise 



das vordere Dachteil 3 auf das mittlere Dachteil 4 in eine 
Ablagestellung schwenkt (siehe Fig. 3 bis 5). Eine Antriebs- 
einrichtung fur das mittlere Dachteil 4 enthalt z. B. eine hy- 
draulische Kolben-Zylinder-Einheit 20, die ein Getriebe mit 
einem Schwenklenker21 und einem Zwischenhebel 22 auf- 
weist, der mit dem hinteren Hauptlenker 15 des Hauptvier- 
gelenks 13 gekoppelt ist. 

[0024] Zum Offhen und Ablegen des Fahrzeugdaches 1 
wird zunachst das hintere Dachteil 5 (Fig. 2) mit seinem 
Vorderrand um die hintere Querschwenkachse 11 in seine 
obere Stellung verschwenkt, wodurch der Ablageweg fur 
das vordere Dachteil 3 und das hintere Dachteil 4 freigege- 
ben wird. Nachdem das vordere Dachteil 3 von einem Wind- 
lauf 32 oberhalb der Windschutzscheibe 33 abgekoppelt 
worden ist, wird mittels der Antriebseinrichtung 20 das 
Hauptviergelenk 13 und damit das mittlere Dachteil 4 nach 
hinten verschwenkt, wobei das vordere Dachteil 3 Uber das 
mittels der Koppeistange 19 verschwenkte vordere Vierge- 
lenk 16 mitgenommen wird und beide Dachteile 3 und 4 in 
den Dachablageraum 7 uberfuhrt werden und darin in 
gleichbombierter Lage, d h. mit gleichgerichter Wolbung 
und nach oben weisenden Oberseiten, abgelegt werden 
(siehe Fig. 3, 4 und 5). AnschlieBend senkt die Kolben-Zy- 
linder-Einheit 12 das hintere Dachteil 5 wieder in dessen ur- 
spriingliche SchlieBstellung ab (Fig. 6). Auf diese Weise ist 
eine leilofthung des Fahrzeugdaches 1 eingestellt, in der 
das hintere Dachteil 5 als Windschott und durch eine feste 
Abstiitzung an der Karosserie gleichzeitig als stabiler Uber- 
rollbugel dient. 

[0025] Eine Ablagestellung fur das vollstandig geoffnete 
Hardtop-Fahrzeugdach 1 wird eingestellt, indem zusatzlich 
das hintere Dachteil 5 mit seinem Vorderrand weiter abge- 
senkt wird, bis es eine flache und etwa bis zur Hone der Giir- 
tellinie 23 des Cabriolets 2 reichende Stellung einnimmt 
(Fig. 7). In dieser unteren Ablagestellung ist das hintere 
Dachteil 5 ebenfalls gleichbbmbiert zu den beiden darunter 
liegenden Dachteilen 3 und 4 angebrdnet und bildet deren 
Abdeckung. Damit ist kein zusatzlicher Deckel zum Abdek- 
ken der abgelegten Dachteile erforderhch. Seitliche Ab- 
deckklappen (nicht dargestellt) konnen ah der Karosserie 
bewegbar geiagert sein, um das abgelegte hintere Dachteil 5 
zu den seitlichen Karosserieabschnitten hin abzudichten 
oder zumindest einen ebenen Cbergang zu schaffen, falls die 
Form des hinteren Dachteils 5 dies erfordert. 
[0026] Ein zweites Ausfuhrungsbeispiel eines Hardtop- 
Fahrzeugdaches enthalt ein vorderes und ein mittleres Dach- 
teil, die entsprechend dem voranstehenden Ausfuhrungsbei- 
spiel gestaltet und geiagert sind und entsprechend ablegbar 
sind (diese beiden Dachteile sind in den Fig. 8 bis 13 nicht 
50 dargestellt). Das hintere Dachteil 5 ist iiber eine Lagerein- 
richtung 24 an der Karosserie bewegbar geiagert, beispiels- 
weise beidseits mittels eines jeweiligen Viergelenks mit ei- 
nem vorderen Lenker 25 und einem hinteren Lenker 26. In 
der SchlieBstellung (Fig. 8) ist das hintere Dachteil 5 derart 
am Fahrzeug angeordnet, daB es sich iiber die Sitzreihe 6 des 
dargestellten zweisitzigen Cabriolets erstreckt, die jedoch 
auch die RUcksitzreihe eines viersitzigen Cabriolets sein 
kann. 

[0027] Zum Ablegen des Fahrzeugdaches 1 wird das hin- 
tere Dachteil 5 durch Verschwenken des Viergelenks 25, 26 
zunachst insbesondere mit seinem Vorderrand angehoben 
und dabei auch nach hinten bewegt (Fig. 10). Um diese 
Ruckwartsbewegung zu ermoglichen, erstreckt sich der 
Dachablageraum 7 gegeniiber dem ersten Ausfuhrungsbei- 
spiel weiter nach hinten in Richtung zum Fahrzeugheck. 
Eine sich daraus ergebende obere Offhung 27 des Dachabla- 
geraums 7, die sich zwischen dem in SchlieBstellung ange- 
ordneten hinteren Dachteil 5 (Fig. 8 und 9) und einer heck- 
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seitigen Abdeckung 28, beispielsweise einer Kofferraum- 
oder Heckklappe oder einem festen Karosserieteil, erstreckt, 
ist durch eine Dachabdeckklappe 29 verschlieBbar, die an 
ihrem Hinterrand 30 an der Karosserie schwenkbar gelagert 
ist und beim Ablegen des Daches hochgeschwenkt ist (siehe 5 
Fig. 9 bis 12), um die Schwenkbewegung des hinteren 
Dachteils 5 durch die Offhung 27 zu gestatten. In der in Fig. 
10 gezeigten Stellung des hinteren Dachteils 5 konnen das 
vordere und das mittlere Dachteil entsprechend dem ersten 
Ausfuhrungsbeispiel in den Dachablageraum 7 abgelegt 10 
werden. Daraufhin wird das hintere Dachteil 5 weiter abge- 
senkt (Fig. 11), bis es seine Ablagestellung im Dachablage- 
raum 7 erreicht hat (Fig. 12), in der es das vordere und das 
mittlere Dachteil (nicht dargestellt) abdeckt SchlieBlich 
wird die Dachabdeckklappe 29 wieder abgesenkt (Fig. 13) 15 
und bildet einen geschlossehen, kontinuierlichen Obergang 
vom hinteren Dachteil 5 zur Abdeckung 28 des Kofferraurns 
31 hin. 

(0028] Das Cabriolet 2 enthalt somit auch bei diesem Aus- 
fuhrungsbeispiel ein vollstandig zu offnendes Hardtop- 20 
Fahrzeugdach 1, das mit gleichbombiert angeordneten 
Dachteilen im Dachablageraum 7 abgelegt ist. Durch die 
Lagereinrichtung 24 des hinteren Dachteils 5, die dessen 
ruckwarts gerichtete Verlagerung beim Ablegen gestattet, 
werden die Moglichkeiten bei der Gestaltung des Hardtop- 25 
Fahrzeugdaches fiir zwei- oder viersitzige Cabriolets erwei- 
tert und dennoch die raumsparende gleichbombierte Ablage 
beibehalten. 

Bezugszeichenliste 30 

1 Fahrzeugdach 

2 Cabriolet 

3 vorderes Dachteil 

4 mittleres Dachteil 35 

5 hinteres Dachteil 

6 Sitzreihe 

7 Dachablageraum 

8 Heckscheibe 

9 Hinterrand 40 

10 Lagereinrichtung 

11 Querschwenkachse 

12 Kolben-Zylinder-Einheit 

13 Hauptviergelenk 

14 vorderer Hauptlenker 45 

15 hinterer Hauptlenker 
16Viergelenk 

17 vorderer Lenker 

18 hinteren Lenker 

19 Koppelstange 50 

20 Kolben-Zylinder-Einheit 
21'Schwenklenker 

22 Zwischenhebel 

23 Gurtellinie 

24 Lagereinrichtung 55 

25 vorderer Lenker 

26 hinterer Lenker 

27 Offhung 

28 Abdeckung 

29 Dachabdeckklappe 60 

30 Hinterrand 

31 Kofferraum 
32Windlauf 

33 Windschutzscheibe 

65 

Patentanspruche 
1. Fahrzeugdach fur ein Cabriolet mit einer vorderen 



Dachteilanordnung und einem hinteren Dachteil, die 
zwischen einer den Fahrzeuginnenraum iiberdecken- 
den SchlieBstellung und einer den Fahrzeuginnenraum 
freigebenden Ablagestellung in einem heckseitigen 
Dachablageraum verstellbar sind, wobei die vordere 
Dachteilanordnung mittels einer Mehrgelenkanord- 
nung am Fahrzeug schwenkbar gelagert ist, dadurch 
gekennzeichnet, daB das hintere Dachteil (5) mittels 
einer Lagereinrichtung (10; 24) an der Karosserie be- 
wegbar gelagert ist, die das hintere Dachteil (5) beim 
Ablegen der vorderen Dachteilanordnung (3 bzw. 4) in 
eine obere Stellung und zum Abdecken der abgelegten 
vorderen Dachteilanordnung (3 bzw. 4) in gleichge- 
richteter Ausrichtung in eine untere Stellung verstellt 

2. Fahrzeugdach nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das hintere Dachteil (5) um eine hintere 
fahrzeugfeste Querachse (11) verschwenkbar gelagert 
ist 

3. Fahrzeugdach nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das hintere Dachteil (5) mittels einer 
Lenkereinrichtung (25, 26) an der Karosserie schwenk- 
bar gelagert ist. 

4. Fahrzeugdach nach einem der Anspruche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, daB das hintere Dachteil (5) 
durch die Lagereinrichtung (24) bzw. Lenkereinrich- 
tung (25, 26) in seiner unteren Ablagestellung im 
Dachablageraum (7) gegenuber seiner SchlieBstellung 
zurtickversetzt positioniert ist. 

5. Fahrzeugdach nach einem der Anspruche 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet, daB eine heckseitige, 
schwenkbar gelagerte und mit ihrem Vorderrand an- 
hebbare Dachabdeckklappe (29) hinter dem hinteren 
Dachteil (5) angeordnet ist, um eine oberseitige Off- 
nung (27) des Dachablageraums (7) abzudecken. 

6. Fahrzeugdach nach Anspruch 5, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Dachabdeckklappe (29) eine Koffer- 
raumklappe oder eine zusatzliche an der Kofferraum- 
klappe oder der Karosserie gelagerte Klappe ist 

7. Fahrzeugdach nach einem der Anspriiche 1 bis 6, 
dadurch gekennzeichnet, daB die vordere Dachteilan- 
ordnung (3, 4) ein vorderes Dachteil (3) und ein mittle- 
res Dachteil (4) enthalt und daB das vordere Dachteil 
(3) beim Ablegen in gleichgerichteter Stellung iiber 
oder unter das mittlere Dachteil (4) bewegbar ist, ins- 
besondere mittels einer Viergelenkeinrichtung (16), die 
an dem mittleren Dachteil (4) gelagert ist. 

8. Fahrzeugdach nach einem der Anspriiche 1 bis 7, 
dadurch gekennzeichnet, daB das mitdere Dachteil (4) 
mittels einer Viergelenkeinrichtung (13) an der Karos- 
serie bewegbar gelagert ist 

9. Fahrzeugdach nach Anspruch 7 oder 8, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das vordere Dachteil (3) mittels ei- 
ner Koppelstange (19) zwangsbewegt ist^ die mit der 
Lagereinrichtung (13) des mittleren Dachteils (4) ver- 
bunden ist 

10. Fahrzeugdach nach einem der Anspruche 9, da- 
durch gekennzeichnet, daB das vordere und das mitt- 
lere Dachteil (3 bzw. 4) sowie das hintere Dachteil (5) 
jeweils einen eigenen Antrieb (20 bzw. 12), insbeson- 
dere einen Kolben-Zylinder-Antrieb, aufweisen. 

11. Fahrzeugdach nach einem der Anspruche 1 bis 10, 
dadurch gekennzeichnet, daB das hintere Dachteil (5) 
bei abgelegtem vorderen und mittleren Dachteil (3 
bzw. 4) als "Oberrollbugel in einer Schutzstellung posi- 
tionierbar ist 

12. Fahrzeugdach nach Anspruch 11, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die SchlieBstellung des hinteren Dach- 
teils (5) sein Schutzstellung bildet. 
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13. Cabriolet, dadurch gekennzeichnet, daB es ein 
Fahrzeugdach nach einem der Anspriiche 1 bis 12 auf- 
weist. 

14. Cabriolet nach Anspruch 13, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB eine heckseitige, schwenkbar gelagerte 5 
und mit ihrem Vorderrand anhebbare Dachabdeck- 
klappe (29) hinter dem hinteren Dachteil (5) angeord- 
net ist, urn eine oberseitige Offnung (27) des Dachabla- 
geraums (7) abzudecken. 

15. Cabriolet nach Anspruch 14, dadurch gekenn- to 
zeichnet, daB die Dachabdeckklappe (29) eine Koffer- 
raumklappe oder eine zusatzliche an der Kofferraum- 
klappe oder der Karosserie gelagerte Klappe ist. 
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